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ESQUEMA DEL MOTOR Y TRANSMISIONES
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{A) Semicarter base, que hace de brazo oscilacién y pieza fundamental en la que se apoyan y encierran todos los 6rganos principales.

(B) Cérter del motor en cuyo interior se aloja el ciglefial.

(C) Caja reductora en cuyo interior se encuentra el grupo reductor formando dos parejas de engranajes helicoidales v el mecanismo del cambio para
que el vehiculo funcione a motor o a pedales.

(D) Conjunto transmisién-pedales.

(E} Transmisién motor formada por: El variador de velocidad  (F).

Correa trapezoidal (G).
Polea secundaria (H).
Embrague centrifugo (.




CARACTERISTICAS TECNICAS
NORMAS GENERALES DE MANUTENCION Y LUBRICACION



CARACTERISTICAS

MOTOR: Monocilindro de dos tiempos, con distribucién rotativa con tres lumbreras de paso. CILINDRADA: 49.77 cm’. DIAMETRO: 38.4 mm. CARRE-
RA: 43 mm. RELACION DE COMPRESION: 1/9. CARBURANTE: Mezcla de gasolina (90 N.O.)-aceite al 2 por 100. BUJIAS: Firestone F.36 - BOSH W

240 T1 - Marelli CW 7N - Champion L.B1, con una separacion de electrodos de 0,6 mm. EMBRAGUE: Automético centrifugo.

VESPINO 5C. VESPINO SCA.

TOLEDO SCT.

Encantdido . ivcsniiiae aalhive et

Tongion nOmINEL .. i it e et aia i

.| Mediante volante magnético y | Mediante conmutador electréni-

bobina de A.T. co, alimentado por un generador

6V, 18 W. FEMSATRONIC. 6 V., 25 W.

Mediante conmutador electréni-
co, alimentado por un generador

FEMSATRONIC. 6 V., 18 W.

Avance de encendido ... ... ... ... . i oo ..

20° + 1° = 1,63 mm. desplazamiento del pistdn.

Separacién de contactos del rotor ... ... ... ... 0.4 + 0,05
b el S IR A D e = De radios Aleacion Aleacion
Delantera y trasera 214 x 17" b i 21 % 1T
Presién de inflado:
Delantera ... ... ... ... 1.7 Kg/cm? 1.7 Kg/cm? 1.7 Kg/cm?
Ui R e el e B S 2 Kg/cm? 2 Kg/om? 2 Kg/cm?




Autonomia: 206 Km. Consumo [(CUNA): 1,6 litroa por cada 100 Km. Capacidad del deposito: 3.3 litros, incluida reserva de 0.9 litros. Transmisidn: Me-
diante correa trapezoidal vy grupo reductor de engranajes. Cambio de velocidad: Continuo, por variador de velocidad. Velocidad méxima: 40 Km./h.
Pendiente méxima: 20 por 100. Plazas; 1. Carburador: SHA-V/12-12, con stérter, y didmetro del difusor de 12 mm., con filtro de aire y silenciador de
admision. Suspension: DELANTERA, por horquilla telescopica en bafio de aceite; TRASERA. con el grupo motor transmisién oscilante.

Fig. 1 Fig. 2
TOLEDO SCT. VESPINO 8C.

Radio minimo de giro ... ... cov si oer wesane ans
Distancia antré BlB8 ... ... i v ses sons v o

Longitud méxima
Anchura. maxima sk
Altura maxima en vacio ... ...

Altura del bastidor en vacio ... ... ... .o coi o

Peso en vacio

1.230 mm

Fig. 3
VESPINO SCA.

1.130 mm.
1.760 mm.
620 mm.
1.080 mm.
480 mm.
544 Kg.




NORMAS GENERALES DE MANUTENCION Y LUBRICACION

OPERACIONES A EFECTUAR
Grupo ' D = e Lubrcantas
de los primeros | Cada 2.000 Km. | Cada 4.000 Km. | Cada 8.000 Km. | =" “00
500 Km.
Motor . . . . . « | Reapratar: Desincrusiar Mozcla al 2%
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Carburador | ta y lumbrera - - = (90 N.D) v acel-
rte de | deescepe [A) te Repsocl 2T,
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Motor DIl 40
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tros (1) .. .. 4 Lubricar — = — Agulla n” 80
Mandos lerad 1 = Brugarolas
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y cambio (1] ., | Lubricar —_ - - Esso Baacon 3
_l'.‘.lH“ trasmi sio-
N Ajustar Lubricar - = L
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e e e Lubricar s i = e Acelte SAE-30
Poles movil emd
bragus (2) . . e — - Essolube 20W
Reductor de on Sustitucidn Sustitugldn
granajes . .. . | Varificar nivel | Verificar nivel Fro de acalts Esso Gear Oil
de aceit : ez o
- -I . lescd Sustitulr
Hupr::‘u“_‘_ m.p i aceite: 40 cc. —
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—_ grupo 85,
Articulaclones pad de CAMPSA
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= 6 = Motor Ol 40
Cadena y pedales. Lubricar — —
Sr e, | e e S BT
Tubo de escape Limplar de - =
). o aninini Incrustaciones
Fante . ... 3 =1 Lubri-cur ln A Controlar
i g excéntricn avance de Acaoite SAE 30
mediante al encendido Essoluba 20 W
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. SRR AR
ui’:w asti
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Tarnlllo ¥ tuercas|
principales . . | Controlar — — - —
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NOTAS
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4)

La limpieza de la cabeza del piston debe hacerse mediante un rascador, teniendo cuidado de no rayar la superficie. Al desincrustar la lumbrera
del escape debe tenerse cuidado de que los residuos carbonosos no queden en el interior del cilindro. Esta operacion se efectuars después de
haber desmontado el cilindro.
Al desmontar la culata, también es conveniente hacer las siguientes operaciones:

— Comprobar el asiento.

— Verificar estanqueidad de la vélvula descompresor.

— Esmerilar valvula. (Si el cierre es incorrecto.)

Verificar el estado de las protecciones de los rodillos, casquillos antifriccion y semipoleas: si estdn deterioradas, sustituirias.

Si las zapatas estdn cristalizadas o desgastadas, sustituirlas.
Verificar el estado de los muelles.

Sustituir los forros pequefios.

Verificar el estado de las semipoleas; sl estén afiladas, sustituirlas.

Antes de engrasar, lavar cuidadosamente las piezas con petrdleo o gasolina y secar con aire comprimido. Utilizar exclusivamente el tipo de grasa

Limpiar cuidadosamente los casquillos de bronce con un pafio impregnado en aceite, hecho lo cual se dard una capa de aceite en el interior del
casquillo.

Limpiar el buje con petrdleo o gasolina y secar con aire comprimido.

Los casquillos de bronce nunca deben lavarse con petréleo, gasolina o cualquier otro tipo de disolvente.

Rellenar de grasa la cdmara donde se alojan los rodillos y la caja de la polea mévil del embrague.

La operacién de cambio de aceite debe hacerse con el motor caliente: el nivel de aceite debe permanecer a la altura del taladro,

Para realizar la limpieza introducir por los extremos de las distintas piezas un cable de acero haciéndole girar hasta que se desprenda toda la
carbonilla. Se soplard después con aire a presion para expulsarla de su interior.



INSTALACION ELECTRICA

VESPINO SC

La instalacidn eléctrica es alimentada en corriente alterna por un volante
magnético con tension nominal 6 V., 18 W, (Distancia entre platinos del rup-
tor, 04 mm.) En el estdtor ven montadas dos bobinas generadoras de co-
rriente de baja tensién para el alumbrado.

La bobina de A.T. fijada al cdrter suministra la corriente de encendido.

VESPINO SCA. Y TOLEDO SCT.

Lainstalacion eléctrica es alimentada en corriente alterna por un generador
electronico con tension nominal 6 V., 25 W., para el Vespino SCA, y 6 V.,
18 W., para el modelo Toledo SCT.

El sistema de encendido es electrdnico, estando colocadas en el estdtor
del generador; ademés de las bobinas de alumbrado y de encendido, otra
especial que manda el disparo al conmutador electrénico, en el cual estén
colocados los componentes que generan la chispa.

ENCENDIDO ELECTRONICO

Con respecto al encendido tradicional, por magneto, el encendido electrd-
nico con descarga de condensador presenta muchas ventajas de naturaleza
eléctrica y mecénica, de las cuales se resumen las més importantes.

VENTAJAS DE NATURALEZA ELECTRICA

La caracteristica particular de la descarga del conmutador electrénico. con
respecto a los encendidos tradicionales, es esencialmente la de presentar
una punta de tension més elevada alcanzada en un tiempo mucho menor
¥y con una menor duracién total de la descarga misma.

De esto resulta:

— Funcionamiento regular del motor, también con las bujias sucias o
con los electrodos que no estdn a la distancia correcta.

— Mejor facilidad de arranque con maotor frio.

— Mayor duracion de las bujias por menor desgaste de electrodos.

— Menores posibilidades de formacidn de arco en la bujia.

VENTAJAS MECANICAS

La eliminacidn de los 6rganos sometidos al desgaste, como el grupo ruptor-
excéntrica, tiene como consecuencia:

— Inalterabilidad en el tiempo del avance de encendido.
— Insensibilidad a los agentes atmosféricos.

— Funcionamiento regular del motor también en los regimenes ele-
vados.

— Seguro funcionamiento del encendido también después de largos
periodos de inactividad del vehiculo.

A estas ventajas, en la mayor parte funcionales, se junta la casi total au-
sencia de manutencidn.

En caso de intervencion en el equipo eléctrico de los vehiculos con encen-
dido electrénico, siganse las instrucciones referidas a continuacién:

A) Informaciones generales.

El control o bien la intervencidn en los circuitos de los dispositivos para el
encendido electronico pueden efectuarse con relativa facilidad; sin em-
bargo, es esencial tener presente las advertencias indicadas a continua-
cion, pues en caso de inobservancia de estas Gltimas se dafarian irrepara-
blemente los dispositivos mismos,

a) Todas las operaciones de control de la instalacién que supongan des-
conexiones de cables (verificaciones de las conexiones y de los dis-
positivos que hacen parte del circuido de encendido) deben efectuarse
con el motor parado; en caso contrario, el conmutador electrénico pue-
de danarse irreparablemente.

b) Por obvias razones es indispensable, en caso de sustitucién de uno o
més aelementos de la instalacion (grupe soporte estitor del volante,
conmutador electrénico) al remontaje, asegurarse de que el disposi-
tivo que se va a montar sea Igual al preexistente; sl se empleasen dis-
positivos parecidos, mas no especificos de la instalacion correspon-
diente, el encendido no funcionaria y correriamos el gran riesgo de
danar irreparablemente el conmutador electrénico.

Bl \Verificaciones a realizar en caso de irregularidades en el encendido
electrénico.
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1) Si el montor arranca, medir las tensiones de carga y disparo; si no son b) Controlar el conmutador. Si resultase defectuoso, cambiar el mis-
correctas, realizar las operaciones sigulentes: mo y volver a comprobar de nuevo las tensiones de carga y disparo.
: c¢] Si el conmutador funciona correctamente y la tensién de carga
a) Comprobar que el conexionado del conmutador con el estitor del del condensador es elevada, el defecto es imputable al estétor
generador es correcto, que no hay conexiones cambiadas o des- del generador. Cambiar el mismo y volver a comprobar la tensidn
conectadas, ni falsos contactos en los terminales. de carga.
AMARILLO (ALUMBRADO)
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Fig. 7.—ESQUEMA DE CONEXIONADO, ELECTRONICO
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d) Si la tension de carga del condensador es inferior al valor Indica-
do, el defecto puede estar localizado en el volante o en el conmu-
tador. Proceder a cambiar el volante. Si la tensién continda siendo
baja, cambiar el conmutador.

a) Si la tension de disparo es elevada, cambiar el volante y el estd-
tor del generador: volver a comprobar la tensién de disparo. Com-
probar también el conmutador por si hubiera sido afectado por la
averia del generador.

f) Si la tensién de disparo es inferior al valor indicadt, el defecto
puede estar localizado en el estdtor. Proceder a cambiarlo. Si coin-
cidiese que la tensidn de carga es también baja, el defecto estars
localizado en el volante: cambiarlo y volver a comprobar el valor
de la tension de cada circuito.

Una vez gque se ha comprobado que las tensiones de carga y disparo
son correctas (ya sea con el generador ¥ conmutador o cambiando al-
guno de estos elementos) controlar el generador y conmutador.

2] Si el motor no arranca observar si existe chispa en la bujia.

Si no salta chispa y la bujia estd correcta comprobar el conmutador; si
&l control indicara que el conmutador estd correcto, cambiar el estator
del generador.

Si se observa chispa en la bujia comprobar el generador y el conmu-
tador.

Una vez detectado el elemento defectuoso cambiar el mismo y con-
trolar las tensiones de carga y disparo.

3) Cuando el motor arranca, pero acelerando no sube de velocidad y se
observa un rateo con falsas explosiones, la averia puede estar locali-
zada en el conmutador.

Esta averia se observa por lo general después de funcionar durante
cierto tiempo, cuando los elementos del circuito han alcanzado la tem-
peratura de funcionamiento; en frio funcionan correctamente.

En algunos casos esta averia puede ser debida al generador; si cam-
biando el conmutador la averia no desaparece proceder a cambiar el
generador.

Nota—Siempre que tenga que cambiarse el generador por averia del mis-
comprobar el conmutador, porque las averias del generador pue-
den, en algunos casos. repercutir en alguno de los elementos que
integran el conmutador.
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Control de las tensiones de carga y disparo.

Para este control es necesario un voltimetro de cresta con fondo de esca-
la 500 V. o un polimetro.

Control de la tensidén de carga del condensador.

— Conectar el borne positivo del aparato de medida a cada uno de los
cables de carga (color verde) y el borne negativo 8 masa. Efectuar
la medicién entre cada uno de los cables de carga y masa.

— Poner en marcha el ciclomotor ¥y comprobar que a 3.000 revolucio-
nes por minuto corresponde la tensién minima de 270 V. Acelerar el
motor y comprobar que el valor méximo de 300 V. no se supera en
ninglin caso.

Control de la tension de disparo.

— Conectar el borne positivo del aparato de medida al cable de dispa-
ro [rojo) vy el borne negativo 2 masa.

— Poner en marcha el ciclomotor v comprobar que a 3.000 revoluciones
por minuto la tension estd comprendida entre 25 y 35 V. Acelerar
y comprobar que la tensidon nunca supera los 85 V.

Control del generador.

Pars efectuar esta operacidn es necesario un 6hmetro que pueda medir las
resistencias entre 1 y 1.000 ochmios. El motor debe estar parado.

— Conectar el 6hmetro entre el cable rojo (1) y masa debe revelar
continuidad vy valor de 4.5 ohmios. 5
— Conectar el 6hmetro entre los cables verdes (2 y 3] debe revelar

continuidad y valor de 80D ohmios.
— Conectar el 6hmetro entre el cable amarillo y masa debe revelar con-
tinvidad y valor de 0,3 - 0.9 ohmios.

Control del conmutador.

Controlar con un polimetro la continuidad o aislamiento entre los termina-
les del conmutador mediante el esquema de la figura 7 y el cuadro de valo-
res indicado a continuacién.

Para realizar esta prueba las puntas del aparato deben tener perfectamente
definida su polaridad.



i Funta Escala Lectura Lectira
ﬁm [ m recomendada correcta | Incorrects
263 302 10 kN | 16 KNl 0 & o
2 Teil Masa : 100 K 0 (¥ « of
3 Masa ._ 100 K0 i =07 < w
Masa 2 : 10 Kil ] Aprox. 1 KN 04 oo

F-;un : 3 10 Kil -Aprcm aKn [lﬂn-.u &
A fmfu 100 K1 ::“Am_.mxn I wﬂ-::ﬂ&lm_
Masa ___ i ﬁ_'_mn_il“ A < o

AT ; Masa | hID Kil - Aprox. 45 K} i_dt:ﬁﬁ'.!..ﬁ K1

Mota.—Los valores obtenidos al realizar estas medidas dependerdn del aparato utilizado
en |a prueba .ya que entre los terminales en que la prueba se efectia se encusntran maon-
tados diodos somlconductores. Estos elementos Hienen la particularided de ofrecer una
resistencia interna que varia en funcitn de la tensién aplicads sl misme. Los valores indics.
dos han sido obtenldos con marca «Elavl 3-; las varlaciones gque se obtengan utilizando
otro aparato de medida dependerdn de |a fuente de alimentacion utilizads y de las resis-
tencias que formen el puente de medida.

8i no disponamos de aparato de medida colocaremos el conmutader en un vehiculo del
mismo modeio del cuel estamos seguros que el encendido electrénico funciona corrects-
mante. 8i al arrancer el vehiculo no funclona o funclona Irregularments dsts estd segurd-
menta averiado.

Advertencias.

Si no se dispone de aparatos de medida para los controles después de veri-
ficar que el inconveniente en el encendido no es debido ni al conmutador
electrénico ni a otras causas visibles (conexiones equivocadas, averia de
cables, averia de bujia, averia toma de AT.) sustituir el estator completo.

No probar nunca el estétor del vehiculo en examen sobre otros vehiculos de
encendido eficiente, pues si el estitor estuviese averiado o bien funcionara
irregularmente podria dafiar el conmutador electrénico.

En caso de segura ineficiencia del conmutador electrénico y de imposibili-
dad de efectuar los controles sobre el estator (por falta de instrumentos)
por lo que se ha dicho anteriormente, debe también sustituirse al mismo
tiempo el estdtor y el conmutador electrénico.
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NORMAS GENERALES PARA LA ELIMINACION DE

AVERIAS E IRREGULARIDADES



BUSCA DE AVERIAS, IRREGULARIDADES Y ELIMINACION DE LAS MISMAS

Jﬂyﬂ on ol Grupo an al
dw Consejos para las operaciones a efectuar “‘:ﬂm Consejos para las operaciones a afectuar
niente niante
MOTOR — En caso de escaso rendimiento, escasa compresién y — Cuando se note dificultad en alcanzar la relacidn ade-

fuga de gases, verificar que las tuercas y tornillos de los
drganos interesados del motor (carburador, culata, silen-
clador] estén bien blocados.

En caso de sustitucién de la bujia, emplear los tipos
aconsejados. Tener presente que muchos inconvenientes
del motor pueden evitarse usando siempre un tipo apro-
piado de bujia y una mezela de aceite adecuado y el por-
centaje prescrito.

La distancia entre los platinos del ruptor en el modelo
{VESPINO SC.) debe ser de 0.4 mm.. y el avance de en-
cendido debe corresponder a 20° + 1° = 1,63 mm. des-
plazamiento del pistdn.

Si se efectian desacoplamientos de érganos para revi-
siones o sustituciones, usar siempre en el montaje jun-
tas, pasadores y retenes nuevos.

Para comprobar si existe chispa en la bujia, desmontar-
la, conectarle el cable de A.T. y actuando sobre el pe-
dal, con el cambio en posicién de motor, comprobar si
entre los electrodos saltan chispas, teniendo cuidado de
gue la parte metdlica de la bujia haga masa, ya que pue-
de dafiarse el conmutador de chispas.

Cuendo el motor tiene falsas explosiones. funcionamien-
to irregular y le falta potencia puede ser causa de la bu-
jia que esté sucia o falta de regulacidn. Si persiste el in-
conveniente, limpiar el filtro del aire, el carburador, qui-
tar las incrustaciones de carbonilla de la culata, piston,
lumbrera de escape del cilindro y tubo de escape.

Las falsas explosiones también pueden ser debidas a po-
sibles fugas en la vélvula del descompresor. Si existe
una escasa compresion es debido al desgaste de seg-
mentos o fugas en la vélvula del descompresor.

Verificar el volante magnético y el generador electrénico
y controlar el calaje de encendido.

cuada puede ser debido al mal funcionamiento de la
transmisién. En este caso es necesaric desmontar y
comprobar el estado del variador de velocidad v la po-
lea mdvil, limpidndola y engrasando el eje de la polea.
Si es necesario, sustituir las piezas desgastadas, com-
probar el estado de la correa v si se encuentra alargada
o rota sustituirla.

Si al accionar los pedales se observa que éstos patinan
y &l vehiculo no arranca es necesario desmontar el em-
brague y comprobar que las zapatas de arranque no es-
tén engrasadas: en caso de que lo estén intentar recu-
perarlas lavéndolas con gasolina y secdndolas con aire
comprimido. Si es necesario sustituirlas.

Cuando se adviertan anomalies en el funcionamiento del
embrague (puesta en marcha irregular) es necesario
desmontarlo y engrasar el eje de la polea, comprobar el
estado de los muelles y de forros de zapatas; si es ne-
cesarlo sustituir las plezas desgastadas.

Si se presentan inconvenientes provocados por causas
no citadas anterlormente (por ejemplo, ruidos anorma-
les, roturas o desgastes prematuros de los drganos me-
canicos, etc.) es necesario localizar la averia y proce-
der, segin el caso, a la sustitucion de plezas o a la revi-
sidn. Se advierte que los acoplamientos de los drganos
principales (cilindro, pistén, segmentos, etc.] deben
funcionar con juegos correspondientes a los indicados
en la pégina 45.
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en ol on ol
“&m Consejos para las operaciones » efectuar “.:IW Consejos para las operacionss a efectuar
niente niente
Instalacién — Para el encendido verificar el volante magnético o el ge- | Mandos. — Para prevenir endurecimiento y oxidaciones de los man-
eléctrica. nerador electrénico, segun el modelo. Direccldn. dos de las transmisiones flexibles efectuar los engrases
s i gt I fu Suspensidn. previstos.
— &5l los dispositivos alumbrado y sefalizacién no fun- n ;
cionan examinar el estado de conservacion de los cables Em_-gﬂiaui?-;f?g::‘ rI:‘;mmi;ﬂeo?ﬁfﬁl ]:t.;ﬂ;ﬂdz;? :I -
eléctricos y verificar que no existen roturas; verificar, pitulo MONTAJE. Sustituir si astﬁr; desaasta doui =
en particular, que las conexiones no estén corroidas u 2 g i
oxidadas. | — si existen ruidos en la suspensién delantera, controlar
 Vakifir que. Toa teriinales Ho 3aten oxidedon: ?I:%L;:]?I caso [sustituyendo las eventuales piezas ave-
— Controlar bombillas y contactos en los portalémparas. 1. Los muelles, si se notan frecuentemente golpes de
. : : fin de carrera.
— Verificar las conexiones y los contactos en los conmu-
Sdoras 4 THISANDEEES. 2. Estedo de muelles, topes de goma, retenes...
i g : VA 4 Hégase andlogamente para la suspensidn trasera.
nstalacion | — 5i en los ajustes normales de las transmisiones de am- "
de frenos. bos frenos no eliminan los Inconvenientes que surjan, 1. Eticiancls del: amortigusder.

en las instalaciones de frenado efectuar el control en
las zapatas y tambores:

— Bi hay desgastes excesivos o rayas, efectuar las sus-
tituciones necesarias.

— 5i las zapatas estuviesen engrasadas por pérdida de
aceite de los retenes, antes de sustituirlas intentar
recuperarlas lavadndolas con gasolina y secandolas
con alre comprimido.

En caso de recorridos excesivos de las palancas, actuar
sobre los tornillos de reglaje en la parte extrema de las
transmisiones. Para conseguir que los frenos funcionen
bien, es necesario que la rueda gire libremente con la
palanca en posicién de reposo y que el frenaje empiece
apenas se acclone el mando respectivo.

Si los cables de las transmisiones estén oxidados, en-
grasarlos o sustituirlos.

Después de la revisidn, reparacién o puesta a punto de
los frenos efectuar sobre el ciclomotor pruebas préc-
ticas.

2. Estado del muelle.
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ELENCO DE UTILES PARA DESMONTAR, MONTAR Y REVISAR TODOS LOS CICLOMOTORES VESPINO

Denominacion

T.002609/E. Extractor del volante

T.002620/E. Llave para tuerca 103793

T.002628/E. Util montaje retenes S.8783 y 5.7296

Pig.

39

38

60-57

Denominacion

T.002637/E. Util montaje cojinetes cigienal 5.68753 y 122157

T.002638/E. Util soporte motor

Pég.

38

57

ar

27



28

Denominacion

Pag.

T.002640/E. Util montaje cojinete S.8753

T.002646/E. Montaje casquillos de agujas 102399

T.002647/E. Montaje retén S.8717

55

59

59

Denominacian Pag.

T.002650/E. Util montaje retén E.2146 56

T.002659/E. Util para montaje cojinete inferior 102505 61

T.002660,/E. Util montaje retén inferior 103879 61




Danamlnsclon

T.002661 /E. Util para montaje del retén superior 10379

T.002662/E. Uti] para montaje del cojinete superior 102505

T.002664,/E. Util montaje cojinete 2800 en el cérter

Pig.

61

61

55

Danominacidn

T.002692/E. Extractor del cojinete 2800

T.002780/E. Extractor cojinete S.8753

T.002814/E. Montaje direccidn [cojinete 2800)

a1

40

62
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Denominacion ‘

T.002822/E. Util montaje y desmontaje casquillo
de agujas 103775

T.003138/E. Montaje retén E.2146 i

T.003139/E. Casquillos aje pedales 102399 y 101579 |

30

60
55-41

57

58

Denominacion

Phg.

T.003141/E. Util fijacion rotor del volante

T.003175/E. Util separacion semicarter

T.004133/E. Util montaje cojinete 2800 en la rueda

a9
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Daneminacidn

T.005303/E. Util desmontaje embrague automético

T.005304/E, Util montaje retén horquilla 123336

T.0014499/E. Util desmontaje de cojinetes del cigiefal con
los particulares 8 y 17

Pig. Denominacion Piig.
T.0019978/E. Util hornillo 55

38
T.0021467/E. Extractor de cojinete 122157 40

62
40 T.0023465. Disco graduado con los particulares 8 y 9 48

]




Denominacion Piig. Denominacion . Pag.

N

T.0035732. Util sustitucién casquillo pie de biela 46

T.0027533. Util calaje motor 48

I
T.002B701. Util montaje y desmontaje bulon del piston ‘ 37-58
[

1.0030259. Indice fijo calaje motor | 48
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DESMONTAJE

En el presente libro se ilustran las operaciones principales de desmontaje
para las cuales se necesitan Utiles o métodos especiales.

La primera operacién a efectuar para tener acceso a las partes principales
del ciclomotor es desmontar el conjunto cubremotor, compuesto por dos
carenados y dos reposapiés; asimismo se desmontara la tapa de pléstico
gue cubre el grupo embrague variador (Fig. 8).

TUBD DE ESCAPE

Para &l desmontaje del tubo de escape actuar sobre las fijaciones de unidn
al cilindro y al semicérter y quitar la junta del colector; ésta debe ser sus-
tituida por otra nueva.

.1” senc iador

.-;|‘.'-'-'::"_?‘ !

Fig. 8

Fig. 9
CARBURADOR

Para desmontar el carburador se afloja el tornillo de la abrazadera unidén al
cérter [A), se inclina ligeramente el vehiculo de la parte posterior y se po-
drén extraer los tornillos de fijacidn del silenciador de admisién y el car-
burador, desconectar el tubo de gasolina y las transmisiones gas y starter.

DESMONTAJE DEL MOTOR DEL CHASIS

Antes de proceder a desmontar las fijaciones del motor, es necesario des-
conectar la instalacién eléectrica soltando los cables de alumbrado (amari-
llo) v masa (blanco) de su unién al blogue de conexiones; asimismo des-
montar la rueda trasera y soltar las transmisiones de freno trasero, cambio
moter a bicicleta y descompresor. Una vez hechas estas operaciones po-
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dremos desmontar el motor actuando en las fijaciones sobre el amortigua-
dor y eje basculante.

DESMONTAJE DEL GRUPO MANILLAR HORQUILLA (Fig. 10]

Para desmontar &l manillar actuar como se indica a continuacion:

— Desmontar la pardbola, soltando previamente los muelles de fija-
cion (B) o tornillos, segin el modelo.

— Desmontar el cuenta-kilémetros. Para ello serd necesarlo desmontar
la transmisidn del reenvio situado en la rueda delantera; asimismo
aflojar la tuerca (A). fijacion del perno direccién, para que la trans-
misién pueda deslizarse y ser desmontada, quitar el porta-ldmparas
del cuenta-kilémetros,

— Soltar las transmisiones de los mandos del manillar.

— Desmontar el conmutador de luces y el cldxon, desconectando sus
cables correspondientes.

— Desmaontar los tornillos de fijacidn superior de los brazos de la hor-
quilla telescdpica (C).

— Desmontar @) perno, tuerca y cazoleta de fijacion de la direccidn.

Una vez realizadas estas operaciones, el manillar queda libre junto con la
placa superior de la horquilla, asi como la suspensidn.

DESMONTAJE DE TRANSMISIONES

Para desmontar |las transmisiones del freno delantero y cuenta-kilémetros
serd preciso aflojar la direccién para que puedan deslizarse. El resto de las
transmisiones se podrén extraer, simplemente, desconectindolas de sus
regpectivos terminales.

DESMONTAJE DE LA DIRECCION

Los rodamientos se desmontardn con un puntero de suficiente longitud, in-
troduciéndose éste por la parte superior hasta hacer tope en el rodamiento
inferior; golpeando a dicho puntero extraeremos el rodamiento. Quitar
al dlntan;:lnl y proceder de igual modo en el rodamiento superior. (Ver fi-
gura 11.
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Fig. 10.—Conjunto direccidn

Fig. 11 —Desmontaje cojinetes
direccion




DESMONTAJE DEL MOTOR

Colocar el motor sobre el dtil T.002638/E. Es conveniente desmontar pre-
viamente las pedivielas y el tubo de escape, asi como vaciar el aceite del
reductor.

Si no se dispone de soporte motor, éste podrd ser sustituido EVENTUAL-
MENTE por un tornillo de banco giratorio. Se fijaréd el motor por la parte
donde se monta el caballete, mediante unas mordazas de bronce.

DESMONTAJE DEL PISTON

Desmontar la culata y el cilindro. Separar los anillos de seguridad con unos
alicates de puntas y con el Gtil T.0028701/E extraer el buldn. (Fig. 12.)

N. B—Fijar la biela a los esparragos del semicarter, por medio de una goma
elastica para no golpear las paredes del mismo y no dafiar una u
otra pleza,

DESMONTAJE DEL VARIADOR

Destensar la correa. Introducir un destornillador &n la ranura que tiene la
polea fija del variador vy en el taladro existente en la taps de mecanismos,
de este modo dejard blogueado al mismo y se podréd actuar sobre la tuerca
de fijacidn con su respectiva llave [Fig. 13).
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DESMONTAJE DEL EMBRAGUE

Se usaréd el Gtil T. 002632/E para bloquear la caja del embrague. Una vez
hecho esto actuar con su respectiva llave sobre la tuerca. Para desmontar
4 polea movil usar el Gtil T. 005303/E actuando sobre la palomilla (1), se
haré presién sobre el muelle y se podré desmontar el anillo de seguridad (2)
quedando asi libre el conjunto (Figs. 14 y 15).

DESMONTAJE DEL PINON RUEDA LIBRE

Se empleard el Otil 7.002620/E. Para realizar esta operacion serd necesa-
rio bloquear el eje rueda por medio de dos tornillos y una palanca haciendo
tope. Si esta operacidn se realiza con la rueda montada, bastard con frenar
ésta (Fig. 16].

Fig. 14

Fig. 15 Fig. 16



DESMONTAJE DEL VOLANTE

Usar el util T.003141/E para blocar el volante y desmontar la tuerca de fi-
jacién. Una vez quitada ésta se empleard el Gtil T. 002609/E para la extrac-
cion del rotor (Figs. 17 y 18). Antes de desmontar el grupo porta-bobinas
hacer una sefial, al mismo tiempo, en el cdrter y en el soporte para tener
asi la posicion exacta al montarlo. Sacar los cables y pasacables del cérter
sin dafarlos.

SEPARACION DE SEMICARTERES

Quitar los tornillos de fijacion de ambos semicdrteres y fijar el atil
T. 003175/E al semicédrter, lado volante, mediante los tornillos (A) y actuar
entonces sobre el tornillo expulsor (ver Fig. 19.)

El cigiiefial guedard montado sobre el semicérter, lado transmision, me-
diante un mazo de pldstico o de madera, con ayuda de la cufia del Gtil
T. 002637/E colocada entre los semiciglefales, golpear suavemente &l lado
transmisién hasta que salga el ciglefal.

Fig. 18

Fig. 17




EXTRACCION DE RODAMIENTOS Y RETENES DEL CIGUENAL

Usar el util T.0014499 con el particular 17 para el rodamiento lado volante,
el particular 8 para el lado transmisién (Fig. 20). Si el rodamiento lade
transmisidn, al desmontar el cigienal. se queda en el carter, se empleara
al extractor T. 0021467 (Fig. 21].

Madiante la extremidad de un destornillador extraer los retenes.

DESMONTAJE DE LA CAJA REDUCTORA

Quitar los tornillos de fijacion al semicarter; saldrén en un mismo conjun-
to todo el grupo reductor de engranajes y el sje rueda trasera montados so-
bre la misma. Cuando sea necesario, cambiar cualguiera de estos elemen-
tos, poner cuidado en la posicién que ocupan en dicha caja para poder
hacer después un correcto montaje.

DESMONTAJE DEL EJE EMBRAGUE

Para desmontar el eje embrague del semicarter, sacar primero el retén con
la extremidad del destornillador, extraer el anillo de seguridad

sobre el eje y sacar el eje golpeando en el lado transmisidn con un mazo
de plistico.

DESMONTAJE DEL RODAMIENTO EJE EMBRAGUE

Emplear el Gtil T.002780/E. El desmontaje de los rodamientos debe rea-
lizarse evitando el dafiar los alojamientos respectivos en el semicdrter
(Fig. 22).

Fig. 20




DESMONTAJE DEL RODAMIENTO EJE RUEDA

Extraer el anillo de seguridad v actuar con el Gtil T.002692/E (Fig. 23).
Quitar el retén con la extremidad del destornillador.

DESMONTAJE DEL CASQUILLO DE AGUAS DEL SEMICARTER

Emplear el puntero T.002822/E (Fig. 24).

DESMONTAJE DE LOS CASQUILLOS DE AGUJAS
DE LA CAJA REDUCTORA

Emplear el puntero T.002822/E. Evitar que se dafe el alojamiento de la
caja reductora. Para desmontar el casquillo del eje rueda emplear un pun-
tero similar al indicado en la figura 25.

Fig. 23
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A)
1]

2)

JUEGOS DE MONTAJE

CILINDROS ¥ PISTONES

Los cilindros y pistones suministrados por la casa como piezas de re-
cambio estan marcados con letras del alfabeto. En caso de sustitucién
de ambas piezas, montar otras piezras marcadas con la misma letra, de
forma que la letra marcada sobre el cilindro sea la inmediata superior
a la marcada sobre el pistén,

Sl se aumenta la medida del cilindro, la dimensidn «E» [Fig. 26) debe
superar la dimensitn =Cs que debe montarse [marcada sobre el pistén
misma) en el valor indicado en lg columna: Juego al montaje ([ver
tabla).

Al montaje del pistén en el cilindro cerciorarse que la flecha grabada
sobre el cielo de los pistones con cabeza estérica esté indicando ha-
cia la lumbrera de escape del cilindro, o bien si esta flecha no fuera vi-
sible se tomard como referencia el tope de segmentos que se dirigirda
hacia el lado admision.

CILINDRO - PISTON

Limite
Denominaciin Dimenstones tolerancis ;:m.

CILINDRO NORMAL ... ... ... E =384 :gna
PISTON NORMAL ... ... ... ...| C =38.330 + 0,015 g
CILINDRO primer aumento ... E = 3886 igm .‘.':.E
e g T, X ! : il Em
PISTON primer aumento ... ... C=38530 | + 001 § E_
— I ﬂl T E E
e e g
PISTON segundo aumento ...| C = 38,730 + 0,01 5
e e e ; g EE
| —0 EE
CILINDHD tercer aumento E =39 + 0.020 § 3
PISTON tercer aumento .. ... ' C=38930 | <001 =

B) BULON

En el montaje, el bulén debe acoplarse en el pistén con juego méximo des-
pués del uso de 0,02 mm.

C) CIGUERAL

El juego maximo axial de |la biela después del uso (desplazamiento longi-
tudinal sobre la mufiequilla) es de 0,65 mm.
SEGMENTOS
i
Denominacion Dimensidn normal Juego
SEGMENTO NORMAL ... .. .. .. .. ..| 384 e g
4 EoS |
SEGMENTO primer aumento ... ... ... ... 38,6 | nE88
NE™S
SEGMENTO segundo aumento . ... ... .| 388 | SEES
SEGMENTO tercer aumento ... ... ... ... 38,0 ‘ ;'ug,
ol

Fig. 26 '

Fig. 27
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SUSTITUCION CASQUILLO PIE DE BIELA

Cuando sea necesario sustituir el casquillo pie de biela, es imprescindible
desmontar el motor del chasis. Una vez hecho esto operar como sigue:

OPERACION PRELIMINAR

Desmontar el ciglefial.

DESMONTAJE DEL CASQUILLO

Aplicar a la biela el particular «a»= del Gtil 7.0035732 e introducir el eje =b=
y seguidamente montar la tuerca «c» en la extremidad roscada y atornillar
hasta la extraccion del casquillo (Fig. 28).

Fig. 28

46

MONTAJE DEL CASQUILLO

Montar el particular «a= al casquillo «ds particular 6 del atil, montar de nue-
vo el casquillo en el eje <b» y actuar como para desmontaje (Fig. 29).

TALADRADO DEL CASQUILLO

Con un taladro dotado de una broca con diamétro de 3 mm. hacer los tala-
dros para facilitar la entrada del lubricante, usando como guia el taladro
existente en el ple de biela (Fig. 31).



Escariado del casquillo: Aplicar el particular «a», de nuevo al pie de biela,
introduciendo de nuevo el eje «bs; luego montar el grupo «es= y atornillar
hasta cuando el casquillo vaya a blocar la biela; quitar el eje «b» usado
para la alineacién y pasar el escariador 381201/6 acciondndolo hasta pa-
sarlo totalmente. (Ver fig. 30.)

Usar como callbre para controlar el casquillo pie de biela el bulén del pis-
tén; éste debe entrar con la presidn de la mano.

381201/6

# 2.5 mm.

Fig. 30

Fig. 31
CARBURADOR

Regulacion del minimo

La regulacién del minimo debe hacerse después de unos minutos de funcio-
namiento del motor. El vehiculo deberd reposar sobre el caballete con la
rueda trasera levantada del terreno actuando sobre el tornillo del ralenti
y con el pufio cambio en posicién motor la rueda trazera debera estar giran-
do suavemente.

Para la limpieza lavar |las piezas en gasolina pura y secar con aire compri-
mido; no usar nunca para limpiar los agujeros calibrados alambres o simila-
res que podrian estropearlos.

Al montar las piezas cuidar que el carburador, la tapa cuba, la tapa vélvula
y el racord de admision estén bien blocados para, asi, evitar la entrada de
aire que alteraria la carburacidn.

Caracteristicas del carburador

Difusor: & 12.

Surtidor maximo: 57/100.
Tipo: SHA-V.

Stérter.

Silenciador de admision.
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Al montar o revisar poner slempre atencidn a que las fundas de lag trans-
mislones entren en su respectivo terminal; si no es asl, el funcionamiento

de éstas seria irregular.

-
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Fig. 32

1. Stirter—2. Tornillo ralenti.—3. Surtidor méxima,

4. Transmision gas.

CALAJE DEL MOTOR Y VOLANTE

VESPINO SC (Encendido magnético).

1)

2)

3)

4)

a)

6)

Aflojar los tornillos <E= (Fig. 33) de fijacion al cérter del estawr.

Montar el indice fijo <A« (Gtil T. 0030259) en lugar de la bujia y fijar
directamente sobre el cigiefal el disco graduado «C= (dib. nume-
ro T. 0023465) con la tuerca.

Aplicar el aparato «D» (Gtil T.0027533) que funciona en corriente al-
terna, tensién 220 V.

Filar con un tornillo del carter un indice fijo «<B» de alambre. (Ver fi-
gura 33.)

El P.M.S. corresponde a la media de las graduaciones angulares lei-
das sobre el disco «C» a las dos posiciones de tope del pistén contra
el indice «A». Tales posiciones de tope se obtienen haciendo girar (a
mano) en sentido horario el ciglefnal hasta el tope sobredicho e inver-
tiendo luego el sentido de rotacidn hasta obtener nuevamente el tope.

Desmontar el indice <As y desplazar el piston hacia arriba hasta el
P.M.S.: la graduacion correspondiente del disco (ver punto 3) coin-
cide con el indice =B,

Desplazar ahora el pistén girando el volante a derechas un dngulo igual
al del avance al encendido (20°).

Con la sonda ejecutar el control de la abertura de los platinos: si ésta
se halla entre 0,35 + 045 mm., blocar el tornillo «S= (Fig. 33); si no
es asi, aflojar el mismo y actuar sobre la excéntrica «T» hasta conse-
guir |la distancia correcta.

Actuar a través de las aberturas del rotor y desplazar el soporte bobi-
nas hasta que los platinos empiezan a slejarse, entonces se enciende
la ldmpara testigo del aparato T. 0027532 (el interruptor debe estar en
posicién de «encendido-). Luego blocar los tornillos de fijacién del so-
porte bobinas.



Fig. 33—Util calaje motor.
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5] Introducir por el taladro existente en el volante una varilla de acera

(ver figura 34), ésta debe entrar a su vez en el agujero que tiene prac-

Efectuar las operaciones de la 1 a la 4, ambas inclusive, descritas para el ticado el estdtor; si no es asi, desmontar el rotor, girar el estator, blo-
car y volver a8 comprobar el calaje.

VESPINO SC.

VESPINO SCA. Y TOLEDO RCT

Fig. 34



LARGA INACTIVIDAD

Cuando se prevé un largo periodo de inactividad efectuar lo siguiente:

— Limpieza general del vehiculo.

— Con el motor parado, el piston en punto muerto inferior v desmon-
tada la bujia, introducir a través del orificio de la misma de 10 a
15 cc. de aceite del usado para la mezcla. Después de esto, dar tres
o cuatro vueltas a los pedales con el cambio en posicién motor.

— Vaciar el combustible del depdsito y el contenido en el carburador.

— Cubrir con grasa antioxidante todas las partes metalicas que puedan
oxidarse.

— Evitar que las ruedas del vehiculo estén en contacto con el suelo.

RODAJE

La duracién del rodaje es de 500 Km./h.; durante estos primeros kilémetros
observar las siguientes prescripciones:

— Mo sobrepasar los 35 Km./h.

— Evitar aceleraciones bruscas durante el periodo de calentamiento del
motor después del arranque.

— No frenar enérgicamente durante los primeros centenares de kiléme-
tros, salvo en caso de urgencia.

— No someter el motor durante periodos largos a un mismo nimera de
revoluciones muy elevado; para ello se evitaré llevar el mando gas

a tope.
— Controlar que las tuercas vy tornillos estén bien apretados, especial-
mente las de las ruedas.

— Verificar que el carburador esté bien apretado sobre el racord de
admisién para que no entre aire.

PINTURA

Se llama la atencién sobre la importancia que para el buen resultado de los
retoques tiene el que se realice con cuidado el procedimiento siguiente:

— Preparar los productos necesarios.

Ciclo A—Retoques importantes: |la chapa estd al desnudo y se presenta
oxidada o la capa pintada no es suficlentemente adherente.

1. Lijar suficientemente limpiando la chapa y dejéndola al desnudo. Se-
car y quitar el polvo con trapos bien limplios.

Dar con pistola el antidxido y secar.

Plastecer y secar.

Lijar con papel de lija muy fino [(minimo, 320).

Dar el esmalte a pistola y secar.

oW

Ciclo B—Para pequefios retoques para los cuales no es necesarlo aplicar
un producto antidxido:

— Lijar como en el punto (1).
— 85I es necesario, efectuar las operaciones 3 y 4 del ciclo A.
— Efectuar la operacién 5 del ciclo A.
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MONTAIJE

NOTAS RELATIVAS AL MONTAJE

En este capitulo se ilustran las operaciones principales de montaje que ne-
cesitan Gtiles o métodos particulares. No estdn indicadas las operaciones
de fdcil ejecucion, que pueden ser rdpidamente ajecutadas con destornilia-

dores, llaves, alicates normales, etc. Analogamente, no se indican las ope- —

raciones ya ilustradas en el capitulo «Desmontajes, para las cuales hay gue
seguir el procedimiento inverso para los pares de blocaje de tuercas y tor-

nillos. (Ver la pég. 56.) iy

Al montaje controlar la limpieza de las piezas. En particular tener presente
que:

— Los semicidrteres no deben presentar grietas o deformaciones; los
alojamientos de los cojinetes no deben presentar abrasiones y des-
gastes.

— Cojinetes de bolas: controlar que estén en perfectas condiciones y

verificar la rodadura de los mismos haciéndoles girar 8 mano; si
después de lavarlos en gasolina se nota dificultad de rotacidn, sus-
tituirlos.

Al montaje engrasar los cojinetes con grasa ESSO BEACON 3 o con
grasa litica grupo 8.* de CAMPSA.

Ejes: las superficies de deslizamiento y rodadura no deben presentar
asperidades y abrasiones tales que puedan comprometer al correcto
funcionamiento y deben ser convenientemente engrasados.
Casquillos de agujas: en cada remontaje emplear casquillos nuevos,
observando las normas siguientes: lavar el casquillo en gasolina
pura o petréleo neutro para eliminar el producto antioxidante protec-
tor; después del engrase aplicarlos con la cara sobre la cual estd
grabada la sigla vuelta hacia el exterior.

Para el montaje correcto actuar como se indica en las respectivas fi-
guras del presente capitulo, usando las herramientas especificas.

no presenten excesivos juegos axiales y radiales; es buena regla EN CADA REMONTAJE UTILIZAR SIEMPRE JUNTAS Y RETENES NUEVOS.

1002664/ E.

et

1002822 /E.
e

Fig. 35 Fig. 36

Fig. 37




MONTAJE DE COJINETES Y RETENES EN EL SEMICARTER,
LADO TRANSMISION

Para montar correctamente los cojinetes es necesario calentar previamente
sus alojamientos respectivos con el calentador T. 0019978 (Fig. 35, pdg. 55). PARES DE BLOCAIJE

Cojinete eje rueda: Usar el Gtil T.002664/E (Fig. 36), pdg. 55.

Cojinete eje embrague: Montar con el atil T. 002640/E (Fig. 36), pag. 55.

Particular Kg./m.
[Mo olvidar montar los anillos elésticos.)
Casquillo de agujas eje secundario: Usar el Gtil T.002822/E (Fig. 37), pag. 55.
Grupo motor:
Retén eje rueda: Se montard con el util T. 002650/E (Fig. 38).
Tuerca fijacidn embrague ... ... & oo cor v an 25 +3
Tuerca fijacién volante ... ... v vos v wor sanwis sod 3 *+35
Tuerca fijaclon variador ... ... . e s v eere = 25+ 83
Grupo suspensién posterior rueda trasera:
Tornillo fijacion rueda trasera ... ... ... ... ., v o] 3 + 35
Tuerca fijacion superior amortiguador ... ... ... ... ... 25 + 3
P Tuerca fijacidn inferior amortiguador ... ... ... ... ... 25+ 3
_ VIS
r,,ﬂin \
ngl hﬂ [ *.".;; 8
@ ) | j" [ 137 ] Grupo suspension anterior rueda delantera:
= B /o | \ i
%{ : }‘:ﬁ/ S Tuerca fijacién eje rueda ... ... ... .. coc oo oo .. B + 65
{}‘ LD _//,C[' Tuerca fijacion horquilla bastidor ... ... ... ... ... ...] 25+ 3
' _ ﬁ’/fﬁ--____ Tuerca fijacion motor a bastidor ... ... ... ... ... ...] 25+ 3
ety . EH v
S P,
Fig. 38
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MONTAJE DEL CIGUERAL

Montar sobre el ciglefal los dos rodamlentos al mismo tiempo empleando
el Gtil T.002637/E (Fig. 39). Para facilitar el montaje de los rodamientos,
calentar los mismos en bafio de aceite a una temperatura aproximada de

100°C.

Para montar el cigiefal en el semicarter, lado transmision, serd necesario
previamente calentar el alojamiento en el semicérter. Colocar la cufia del
atil T. 002637 /E entre los semicigienales para evitar su deformacion, situar
el ciglefial en alojamiento correspondiente y golpear suavemente el cl-
giefal con un mazo de pléstico o de madera hasta que acople perfecta-
mente.

ACOPLAMIENTO DE SEMICARTERES

Limpiar esmeradamente las superficies de acoplamiento, colocar la junta
impregnada en grasa consistente en el semicérter (lado transmisidn), ca-
lentar el semicdrter (lado volante) ; para facilitar el montaje sujetar la biela
en posicidn vertical y colocar el semicéarter de forma que el cigiiefial entre
en &l mismo. Para obtener una perfecta unidn entre los semicérteres, actuar
con un mazo de pldstico sobre el semicérter (lado volante).

Una vez acoplados los semicarteres filarlos con sus respectivos tornillos.
Montar los retenes del cigliefal (lado volante y lado transmisién) con los
utiles T. 002628/E y T.003138/E, respectivamente (Fig. 40].

Fig. 38

Fig. 40

57




MONTAJE DEL PISTON

Superponer el pistén sobre la biele y acoplarle el bulén con la ayuda del
Gatil T. 002870/E. Después colocar los enillos de seguridad (Fig. 41).

Cerciorarse de que la flecha grabada sobre el cielo del pistén, de cabeza
esférica, esté indicando hacia la lumbrera de escape del cilindro, o los to-
pes de los segmentos, hacia el lado de admisién.

En caso de cambio de piezas verificar que sean de la misma categoria [ver
capitulo de Juegos de montaje).

Montar después el cilindro y la culata. (No olvidar colocar el deflector de
refrigeracion de chapa.)

T 0028701/E
———— —\

MONTAJE DE LOS CASQUILLOS EJE PEDALES

Se empleard el Gtil T.003139/E para ambos casquillos (Fig. 42).

Fig. 42




MONTAJE DE LA CAJA REDUCTORA

Los casquillos de agujas se montardn por el mismo lugar que se extraen.

Para facilitar el montaje de los casquillos de agujas, calentar los aloja-
mientos con el calentador T. 0019978/E.

Montar el casquillo eje rueda con el puntero T.002646 (Fig. 43), asi como
el retén con el Gtil T.002647/E (Fig. 44).

Los casquillos de agujas del eje embrague y eje engranaje montarlos con
el puntero T.002822/E (Fig. 45).

1002647/ E.

i

1002646/ E.

| Fig. 44

Al posicionar las piezas interiores de la caja reductora poner stencion a
que las plezas vuelvan a montarse en su respectiva posicidn y lugar de

e = L =

7 1 1
: l | | || R origen (Fig. 48).
PAS |

[l . La palanca mando interior se montard con la embuticldn hacia el exte-

B rior, asi como en la palanca mando corredera el fresado se montard hacia
el interior (Fig. 46). Seguidamente colocar la junta impregnada en grasa
| consistente, posicionar la caja reductora completa en el semicarter y fijar-
la a éste con sus respectivos tornillos. Una vez montada colocar el anillo
de retencién en el eje del embrague y el retén con el Gtil T.002628/E (Fi-
Fig. 43 gura 47).
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E:ig. 46.—Detalle de montaje en la caja reductora.

- ~— -.-:_:._.\
o —
E i R R 1
3 % TR |
— f | || I
[ [ (|
i = ‘ __ﬁ i ]
- = / |
. 1)
|

. 1. 002822/E.
e —

Fig. 45
Fig. 47—Detalle de montaje eje embrague.




MONTAJE DEL PINRON PORTA-RUEDA LIBRE 2. Montar el casquillo inferior con el Gtil T.002659/E [Fig. 48).

Se seguird el procedimiento inverso al de desmontaje empleando el Otil 3. Montar el retén inferior con el itil T.002660/E (Fig. 51)
T. 002620/E. ; ' ' g

4. Montar el retén superior con el Gtll T.002661/E (Fig. 50).
MONTAJE DE LOS CASQUILLOS DE AGUJAS DE LA POLEA

DEL EMERAGUE :
Para el montaje de la polea mdvil debe usarse el atil T.005303/E de forma

1. Montar el casquillo superior con el Gtil T.002662/E (Fig. 48). andloga al desmontaje.

B (1

1002662/E. T002660/E. T002661/E.
Fig. 48 TSy Fig. 49 Fig. 50 Fig. 51

&1




MONTAJE DEL GRUPO PORTABOBINAS MONTAJE COJINETES RUEDA
Se montard haciendo coincidir las marcas que se hicieron en el desmonta- Se usard el dtil T. 004133/E; montar después los retenes con un puntero.
je; comprobar el celaje motor (Figs. 33-34). (Fig. 53].

En el montaje de los elementos del motor se haré utilizando el procedi- i
miento contrario al desmontaje.

MONTAJE DE COJINETES DE LA DIRECCION

Se montara con el Gtil T.002814/E apoyado sobre un banco (Fig. 54)

MONTAJE DE RETENES DE LA HORQUILLA

Se empleard el Gtil T.005304/E (Fig. 52).

100281/ E.

Fig. 54



PUESTA A PUNTO DEL VEHICULO ANTES DEL EMPLEO

Terminada la revisién de motor o de otros grupos del vehiculo, antes de
efecutar la entrega al cliente y después de haber probado el motor y el
volante en el banco, efectuar los siguientes controles y puestas a punto:

Verificar apriete de tuercas y tornillos.

2. Comprobar el nivel del aceite de la caja reductora. Con el vehiculo en
posicién horizontal, el nivel debe alcanzar el agujero de carga de acei-
te del cérter.

3. Eficiencia de la suspensidn (amortiguador).

4, Ausencia de pérdidas de mezcla y aceite.

5. Control de presién de neumaticos.

6. Eficlencia del equipo eléctrico

7. Control de carburacidn.

B. Fficiencia de frenos.

9. Funcionamiento del anti-hurto. Este dispositivo no debe ser engrasado
en ningin momento.

10. Limplieza del vehiculo: para el exterior del motor, petréleo; para las
partes pintadas, agua y gamuza para secar; para la pardbola del faro
usar un plumero suave (evitar tocar con los dedos la superficle alu-
minizada).

ADVERTENCIA

Se ruega a los sefores distribuidores efectuar las anteriores verificaciones
en los vehiculos nuevos, apenas sean desembalados, antes de la entrega
al cliente.
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